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A control valve for increasing or reducing the air pressure in a tire of a vehicle 
wheel that is to be carried out over a short period of time, has a valve chamber 
that is connected, on one side, to the interior of the tire and, on the other side, to 
a supply duct. The valve chamber has a space that extends axially through the 
wheel hub, the interior end of this space being sealed off with respect to an axle 
part carrying the vehicle wheel. In this space, an automatically closing valve 
member is arranged that can be controlled into its open position against the 
interior pressure of the tire by a control piston that is also guided in this space 
and can be acted upon by a pressure medium. For supplying air to and removing 
air from the tire, the axle part projects into an axial duct of the control piston with 
a cylindrical projection that is penetrated by the supply duct. For the opening of 
the control valve for the removal of air and, if necessary, also for supplying air to 
the tire, the pressure medium is supplied via a supply duct provided in the axle 
part and leading out into an intemiediate space located between the axle part 
and the control piston. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gesteilt 

@ Schaltventil zur Beeinflussung des Reifendruckes eines Fahrizeugrades 

Ein Schaltventil zur Beeinflussung des Reifendruckes ei- 
nes Fahrzeugrades soli eine kurzfristig durclifuhrbare Eriid- 
• hung Oder Verringerung des Luftdruckes im Reifen ermogli- 
chen und sich durch eine gegenuber auBeren EInwirkungen 
sichere Anordnung und einfache AnschiuSmdgllchkert aus- 
zeichnen. Hierzu weist dessen einerseits an den Reifenin- 
nenraum und andererserts an einen Versorgungskanal ange- 
schlossenes Ventilgehause einen die Radnabe axlai durch- 
setzenden Raum auf, dessen innenliegendes Ende gegen- 
• uber einem das Fahrzeugrad lagernden Achsteil abgedichtet 
ist Jn diesem Raum ist ein selbstschlte&endes Ventilglled 
angeordnet das mittels eines gleichfalls in diesem Raum 
gefQhrten und durch ein mrt Druckmittel beaufschlagbaren 
Betatigungskolben gegen den Reifeninnendruck in seine 
■ Offenstelfung steuerbar ist Zum Be- und Entluften des Rei- 
f fens ragt der Achsteil mit einem vom Versorgungskanal 
* durchdrungenen zylindrischen Ansatz in einen Axialkanal 
des Betatigungskolbens hinein. Zum Offnen des Schattven- 
tilszum Entluften und gegebenenfalls auch zum Beluften des 
Reifens ist das Druckmittel uber einen im Achsteil vorgese- 
henen und in einen zwischen diesem und dem Betatigungs- 
kolben vorhandenen Zwischenraum ausmundenden Steuer- 
kanalzufuhrbar. 



PatentansprQche der unter hoherem Druck stebenden Luft aus dem Fahr- 

zeugreifenzulafit 

1- SdialtventU zur Beeinflussung des Reifendruckes Bedingt durch die im Versorgungskanal mit verhalt- 
eine$ Falirzeugrades» mit einem einerseits an den msm^Big niedrigem Druck anstehende Luft vollzieht 
Reifeninnenraum und andererseits an einen Ver- 5 sich dabei die ReifenentlOftung entsprechend langsam, 
sorgungskanai angeschlossenen Ventilgdiause^das wozu auch der geringe Querschnitt der Yentildf&iung 
ein mittels eines druckmittelbeaufschlagten Betati- mit beitragt 

gungskolbens gegen den Reif eninnendnick in eine Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Schalt- 
Offensteliung steuerbares, seibstschliefiendes Yen- ventil zur Beeinflussung des Reifendruckes eines Fahr- 
tilgliedaufweist und nut einem den Betatigungskol- 10 zeugrades mit den im Oberbegriff des Anspruches 1 
ben durchsetzenden Axialkanal, durch den die uber erlauterten Merkmalen anzugeben, das eine kurzf ristig 
den Versorgungskanal ein- bzw. abstrdmende Rei- durchfuhrbare Reifenbe- und -entliiftung ermoglicht 
fenluft hindurchgefiihrt ist, dadorch gekennzeich- und sich durch eine gegenuber auBeren Einwirkungen 
net, dafi das Ventilgehause einen die Radnabe axial sichere Anordnung und einfache AnscUuBmoglichkeit 
durdisetzenden Raum (22) aufweist, dessen innen- 15 auszeichnet 

liegendes Ende gegenuber einem das Fahrzeugrad Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 
lagemden Achsteil (12) abgedichtet ist, der mit ei- kennzeichnenden Merkmale des Anspruches I gelost 
nem nichttragenden, vom Versorgungskanal durch- Ventilglied und Betatigungskolben des erfindungsge- 
drungenen zjiindrischen Ansatz (30) in den Axial- mUBen Schaltventils befmden sich somit innerhalb eines 
kand (50) des Betatigungskolbens (20) hineinragt, 20 FahrzeugradesimBereich des dasseibe lagemden Achs- 
dafi im Achstefl (12) ein Steuerkanal (62) vorgese- teils, wobei zur Be- und Entluftung des Reifens sowie 
hen ist, der in einen zwischen dem Achsteil (12) und zur Verstellung des Betatigungskolbens zum Offnen des 
dem Betatigungskolben (20) vorhandenen Zwi- Schaltventils getrennte Kanale vorgesehen sind, fur die 
schenraum (60) ausmiindet und daB uber ein Steu- auf die Anordnung spezieller Leitungen verzichtet wer- 
erventil (66) der Versorgungskanal (64) be- oder 25 den kann. 

enfluftbar oder der Steuerkanal (62) zumindest bei Der DurchlaBquerschnitt der Ventiloffnung kann da- 
gleichzeitig^ Entluftung des Versorgungskanals bei um ein Vielfaches groBer als bei einem ublichen 
(64)miteiner Druckmittelquelleverbindbarist Reifenfullventil gewahlt werden, wobei zum Enduften 

2. Schaltventil nach Anspruch 1, dadurch gekenn- der Versorgungskanal direkt mit der Atmosphare ver- 
zeichnet, daB der die Radnabe durchsetzende 30 bundenwird. 

Raum (22) des Ventilgehauses sich innerlialb einer Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung and Ge- 
in dieser drehf est angeordneten HQlse (26) befindet, genstand von UnteransprQchen. 
in der der Betatigungskolben (20) verschiebbar,je- Neben der Konstruktion gemSfi DE-OS 2544 555, 
dochunverdrehbargefuhrtist von der die Erfindung ausgeht, ist aus der DE-OS 

3. Schaltventil nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 35 31 27 646 bereits eine Vorrichtung zum Be- und Entluf- 
zeichnet, dafi die Hulse (26) mit ihrem inneren Ende ten ernes Fahrzeugreif ens bekannt, die einen die Radna- 
(26') in eine zur Radadise koaxiale zylindrische Na- be und em an deren Riicfcseite bef estigtes Vorgelege- 
benausnehmung (28) hmeinragt, die eine am zylin- Abtriebszahnrad axial durchsetzenden Raum aufweist, 
drischen Ansatz (30) des Achsteils (12) abdichtend dessen innenliegendes Ende gegenuber einem das Fahr- 
anliegende Innendichtung (32) aufweist, wobei der 40 zeugrad lagemden Achsteil abgedichtet ist In diesen 
Ansatz (30) mit einem im Dundimesser verkleiner- Raum ragt ein hohlzylindrisdier Ansatz des Achsteiles 
ten zylindrischen Endstuck (52) in den Betatigungs- hmein, der einen nut einem un Achsteil vorgesehenen 
kolben(20)hineinragt Luftkanal verbindenden AnschluBnippel bildet 

Bei dieser Konstruktion ist am Fahrzeugrad bzw. im 
Beschreibung 45 angesprochenen Raum kein seibstschliefiendes Ventil 

vorgesehen, sondem der Reifendruck wird Ober eine 
Die Erfindung betrifft ein Schaltventil zur Beeinflus- auBerhalb des Fahrzeugrades vorgesehene Luftquelle 
sung des Reifendruckes eines Fahrzeugrades, mit den und ein Ventil aufrechterhalten. 
Merkmalen des Oberbegriff es von Anspruch 1, In der Zeichnung ist ein Ausfuhrungsbeispiel der Er- 

Bn Schaltventil dieser Art ist aus der DE-OS 50 findung anhand eines Teillangsschnittes durch erne 
25 44 555 — Fig. 2 — bekannL Es bildet das fibliche, am Fahrzeugradlagerung, beispielsweise einer angetriebe- 
Fahrzeugrad auBenliegende FuUventil, m dessen Ge- nenPortaIachse,dargestellL 

hause koaxial zum selbstsdilieBenden Ventilglied der zu An einer angetriebenen Portalachse 10 ist am Achs- 
semer Betatigung dienende Betatigungskolben gefuhrt schenkel 12 ein an der RQciseite einer nichtgezeigten 
ist Am Ventilgehause ist koaxial zum Betatigungskol- 55 Radnabe eines gelenkten Fahrzeugrades befestigtes 
ben der Versorgungskanal angeschlossen Der Betati- Vorgelege-Abtriebszahnrad 14 mittels eines Walzlagers 
gungskolben ist von einem Axialkanal durchsetzt Zum 16 gelagert. Bei einem nichtgelenkten Fahrzeugrad tritt 
Erhdhen des Rdfendrud^ wird der Betatigungskolben an die SteDe des Adissdienkels 12 ein Achsgehause- 
mit Drudduft beaufscAIagt wodurch dieser das Ventil- flansch. 

^ed m seine Offenstellung steuert Gleichzeitig stromt eo Zum Erhohen oder Verringem des Luftdruckes nn 
dabei Druckluft durdi den Axialkanal des Betatigungs- Radreifen dient ein als Ganzes mit 18 bezeichnetes 
kolbens in den Reifen em. Schaltventil, das unter anderem eine selbstscfalieBende 

Zum Vermindem des Reifendruckes wuxi der Betati- SchlieBvorriditung 19 sowie einen Betatigungskolben 
gungskolben gleichfalls mittels Druckluft zum Offnen 20 aufweist Diese Komponenten des Sdialtventils 18 
des SdialtventilsbeaufsdilagtHierbei wird dem Schalt- 65 sind in einem die Radnabe und das Vorgel^-Abtriebs- 
venta jedoch Luft mit emem Druck zugefuhrt, der zwar zahnrad 14 axial durchsetzenden Raum 22 hintereinan- 
zur Erzeugung der zum Offnen des Ventils erforderii- der angeordnet, der durch den Innenkanal 24 einer ko- 
chen Kolbenkraft ausrekiit, jedoch auch ein Abstromen axial zur Radachse vorgesehenen HiUse 26 gebfldet ist, 



die mit ihrem, gemaB der Zeichnung, Imken bzw. auBe- kanal 64 mit der Druckluftquelle zu verbinden, sofeni 
ren Hulsenendstuck in der Radnabe und mit ihrem rech- der Luftdruck ausreichend groB ist, um das Ventilglied 
ten bzw. inneren Hulsenendstuck 26' in einer Naben- 38inseineOffenstellungzusteuem. 
bohrung 28 des Vorgelege-Abtriebszahnrades 14 dreh- Bevorzugt ist die Konstruktion jedoch so getroffen, 
festundabgedichtetgehaltenist 5 daB zum Erhdhen des Reifeninnendruckes Qber das 

In das nicht dargestellte HiilsenendstQck ist ein An- Steuerventil 66 und die Leitungen 62^ und 64' sowohl 
schluBnippel eingeschraubt, von dem eine mit dem In- dem Steuerkanal 62 als auch dem Versorgungskanal 64 
nenraum des Radreifens verbundene Luftleitung weg- Druckluft zugefuhrt wird Zu diesem Zweck ist das 
gefahrtistDasH0lsenendstQck26'endetinnerhalbder Steuerventil 66 in die Schaltsteliung I zu steuera In 
Nabenbohrung 28, in die ein zu dieser koaxialer, 2ylin- io diesem Falle strdmt Druckluft in den Zwischenraum 60 
drischer Ansatz des Achsschenkels 12 hineinragt, dessen ein, wodurch das Ventilglied 38 durch den Betatigungs- 
AuBendurchmesser kleiner als der Innendurchmesser kolben 20 in seine Offenstellung gesteuert und Druck- 
der Nabenbohrung 28 ist Eine in die Nabenbohrung 28 luft uber den VCTSorgungskanal 64 dem Reifeh'zuge- 
eingesetzte Ringdichtung 32 liegt am AuBenumf ang des fuhrt wird. 

zylindrischen Ansatzes 30 abdichtend an und scMieBt is Zum Vermindern des Reifeninnendruckes ist das 
damit auch den Raum 22 im Bereich des rechten Hulsen- Steuerventil 66 in seine Schaltsteliung II zu steuem. In 
endstuckes 26' nach auBen dicht ab, Ein Innenspreng- diesem Falle wird uber die Leitung 62' und den Steuer- 
ring 34 halt die Ringdichtung 32 in der Nabenbohrung kanal 62 dem Zwischenraum 60 zum Offnen der SchlieB- 
28. vorrichtung 19 Druckluft zugefOhrt Die aus der geoff- 

Die SchlieBvorriditung 19 weist beispielsweise einen 20 neten SchlieBvorrichtung 19 ausstrdmende Luft kann 
ringformigen Ventilsitz 36 sowie ein scheibenformiges dabei Qber den Versorgungskanal 64, die Leitung 64' 
Ventilglied 38 auf, das durch eine Druckfeder 40 an den und das Steuerventil 66 in die Atmosphare abstromen. 
Ventilsitz 36 angepreBt wird lEs handelt sich somit um Ist eine gewunschte Druckverminderung erreicht, laBt 
erne selbstschliefiende Vorrichtung, die sich selbsttatig sidi durch Einstellen des Steuerventik 66 in seine 
oftnet, sobald sie mit Druckluft zur Erhohung des Rei- 25 Schaltsteliung III die Zufuhr von Druckluft m den Zwi- 
feninnendruckesbeaufschlagt wird und dabei die durch- schenraum 60 unterbinden, wobei jedoch die Verbin- 
messermaBig groB ausgelegte DurchlaBdffnung 42 frei- dung des Versorgungskanales 64 und der Leitung 64' 
gibt mit der Atmosphare weiterhin aufrediterhaiten bleibt 

Zwischen der SchlieBvorrichtung 19 und dem zylin- und sich dadurch die SchlieBvorrichtung 19 wieder 
drischen Ansatz 30 des Achsschenkels 12 befindet sich 30 schlieBen und sidi somit ein gewiinschter, verSnderter 
der Betatigungskolben 20 der in einem zylindrischen ReifeninnendruckaufrechterhaltenlaBt 
Abschnitt 24' des Hiilseninnenkanales 24 abgedichtet Die den LuftfluB steuemden Telle sind bei dieser 
verschiebbarjedoch unverdrehbar angeordnet ist Zu Konstruktion von auBen geschfitzt untergebracht, spe- 
diesem Zweck greift ein am Innenumfang des zylindri- . ziell zu verlegende Luftzufuhrungsleitungen am Rad 
schen Abschnittes 24' des Hulseninnenkanales 24 vor- 35 sind nicht erforderlich und der verhaltnismaBig groBe 
stehender stiftformiger Mitnehmer in eine auBere QuerschnittderDurchlaBoffnung42erlaubteinkurzfri- 
Ungsnut 46 des Betatigungskolbens 20 ein, der in Rich- stiges Erhdhen oder Verringem des' Reif eninnendruk- 
tung Ventilglied 38 gegen die Wirkung einer Ruckstell- kes. 
feder 48 versteilbar ist und mit seinem, gemaB der 
Zeichnung, linken Endstuck die DurchlaBoffnung 42 zu 40 
durchgreif en vermag, um das Ventilglied 38 vom Ventil- 
sitz 36 abheben zu kdnnen. 

Der Betatigungskolben 20 ist von einem Axialkanal 
50 durchdrungen, in welchem der zylindrisdie Ansatz 30 
des Achsschenkels 12 mit einem im Durchmesser ent- 45 
sprechend verkleinerten, zylindrischen Endstuck 52 mit- 
tels einer Ringdichtung 54 abgedichtet hineinragt Der 
Betatigungskolben 20 ist demgemaB auf dem zylindri- 
schen Endstuck 52 axial verschiebbar und dessen in der 
Zeichnung gezeigte, das Ventilglied 38 freigebende Aus- 50 
gangsstellung ist durch emen in den zylmdrischen Ab- 
schnitt 24' des Hulseninnenkanales 24 eingesetzten An- 
schlagnng 56 defmiert 

In dieser Ausgangsstellung befindet sich zwischen 
dem Betatigungskolben 20 und der Stimflache 58 des 55 
z^drischen Ansatzes 30 ein Zwischenraum 60, in wel- 
dien ein un Achsschenkel 12 vorgesehener und an der 
Stimflache 58 des zylindrischen Ansatzes 30 austreten- 
der Steuerkanal 62, vorzugswdse Luftzuf&hrkanal, aus- 
mundet 5q 

Der zylindrische Ansatz 30, einschlieBlich seines End- 
stuckes 52, ist axial von einem im Achsschenkel 12 vor- 
gesehenen Versorgungskanal 64 durchdrungea Beide 

Kanaie 62 und 64 stehen flber jeweils eine Leitung 62' FV 
hzw. 64' mit einem Steuerventil 66 in Verbindung, mit fii — ^— Jl\ I A 11 /VDl C I OP b 
dessen ffilfe sich der ReifeninnendruckregehilaBt KpST AV/\liJ^D^^ \^V/i 

Zum Erhdhen des Reifeninnendruckes kann es gege- ■ 
benenfalls ausreichend sdn, lediglich den Versorgungs- 
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